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проведенной отъ береговъ Миссури къ Тихому Океану, нам 
ваетъ ее международнымъ путемя, открытымъ какъ д л я  пері 
возки пассажировъ, такъ и для размена товаровъ между Е*И 
пой, Америкой и Азіей. Такимъ образомъ, попытка знамени^ 
европейскихъ мореплавателей,— въ теченіи трехъ в і к о в ' ь  сш  
мившихся, по слідамь Христофора Колумба, открыть удо°Ш 
шій путь изъ Европы въ Азію, въ наши дни у в і н ч а л а с ь , «  

преділахь возможности по крайней м ір і ,  полнымъ у с п  

Проложеніемь рельсовъ поперекъ всего американскаго магем 
эта трехвіковая задача мореплавателей разріш ена т е п е р ь ,  

для нихъ и неожиданнымъ, но вообще для ц и в и л и з о в а в  

міра все-таки наиболіе удовлетворительнимъ образомь. 
самомъ д іл і ,  совершавшееся въ былое время опасное и  1 
трудное плаваніе по морямъ, длившееся по н і с к о л ь к у   ̂
тельныхъ місяцеві,, заміняется теперь весьма у д о б н ы м  
своемъ род і пріятньшь путешествіемь, доступнымъ Да' J 
самыхъ изн’Ьженпыхъ организмовъ и п р о д о л ж а ю щ и м с я  
сяцъ или немногимъ боліє того. Роскошные п а р о х о д ы ,  1 ^  
емые всіми принадлежностями избалованной п р и х о т и  ^  
в іка , въ какой-нибудь десятокъ дней переносять евро!11 
пассажировъ черезъ Атлантическій Океанъ въ Н ь ю - 1  и ^  
отсюда еще скоріе и еще удобніе совершается нере ’ 1
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алъ черезъ материкъ до Санъ-Франциско, гд і, въ свою 
ДРУгіе столь же роскошные пароходы принимаютъ уже 

< '! ^0РовЪ съ т^ мъ> чтобы по спокойпымъ водамъ Тихаго 
} йа перевезти ихъ въ одну изъ гаваней Азіи.
’ |!0 Время моей поіздки въ Калифорнію по новой желізной 
пГ$ ва самомъ д іл і  немало приходилось встрічать пассажи- 

^  направлявшихся изъ Европы въ Японію и Китай, и наобо- 
к ь’ также такихъ, которые, напримЬръ, изъ нашего же Амур- 
!}Г0 кРая ^ хали въ европейскую Россію. Пролагая рельсы къ 
сіому Океану,

\ дороги не есть только ихъ частное, національнеє пред- 
піятіе, н° чт0 оио должно расшириться до мірового значенія. 
-іствительно, въ этомъ д іл і  заинтересованы вс і цивилизован- 

страны, флаги которыхъ развіваю тея по дальнимъ морямъ. 
інкапскій указатель упоминаетъ также, что пассажирскіе би­

ка д.тя поіздки вокругъ септа по новому пути могутъ быть 
олучаемы «во всіхь  главныхъ конторахъ, Европы, Азіи и Аме- 

>. Ц ін н  билетамъ для поіздки въ Китай, папр., слідую- 
изъ Нью-Йорка въ Ш ангай или Нангазаки въ первомъ 

440 долларовъ, а во второмъ 180.

А м ери кан ец  путевой укаватель повой желізной доро», Жел*31,ая д°1">га междунарох-^ 1 ^  и и потому уже. что по пей встпічаются племена изъ паз-потому уже, что по ней вcтpiчaютcя племена изъ раз- 
Ихъ копцовъ земного шара, не только отд&льными личностями, 
Т  Целыми группами: эмигрантш е пoiзды изъ Нью-Йорка 
^возятъ толпы европейскихъ переселенцевъ въ д'Ьвственпыя 
®н||ц в 4т ущ ей  Калифориш; а таюе же пoiзды, направляясь 
истР$чу къ первымъ, доставляютъ изъ Сапъ-Фрапциско боль- 
‘‘ число китайскихъ работпиковъ па фабрики восточныхъ при- 
^Нтическихъ штатовъ. Итакъ, мы вндимъ здicь, что потокъ 

/ Селеицевъ изъ древняго материка, устремлявшшся до по- 
;Ш1̂  времеиъ неуклонно па западъ, встр'Ьчается ны нi съ 

в°положнымъ потокомъ, направлеинымъ на востокъ, и бла- 
™ Рельсовому пути поперекъ американскаго материка, на 

глазахъ совершается знаменательная для будущихъ на- 
развиий вcтpiчa дpeвнiйшeй китайской цивилизацш
американской.

^  дРУг°й стороны, разематривая новый рельсовый путь въ 
Ч Р ®  ко в н ^ ш е й  его обстановку мы увидимъ, что ника- 
З Р ая жeлiзнaя дорога не являетъ столько въ высшей сте- 
.^ р е с н ы х ъ  подробностей, какъ относительно жeлiзнo-дo- 
X Д'Ьла вообще, такъ и относительно своеобразныхъ, мо- 

Ж *8а,ть, единственныхъ въ своемъ poд i свойствъ 1^ стн о - 
Которымъ пролегаютъ рельсы, протянутые отъ одного

I °Иъ Y . —  О к т я б р ь ,  1872. 47г



океана до другого. Стоить только представить себЬ огр0к] 
протяженіе этого рельсоваго пути. И въ самомъ д іл і , 
мому направленно отъ Н ью -Й орка до Санъ-Франциско дЛ 
столько же, сколько, напримгЬръ, отъ Нижняго-Новгорода Че|  
всю Россію, Германію и Францію— до Бреста, лежащаго 
веро-западной приатлантической окраині Европы. Другиц» I ______

г  . х .  и  Т/Г а а ]  Аъш иъАШ Я а и  ^ и с д и п с и и ы м ъ  Д
вами: разстояніе, проезжаемое н и н і отъ Ныо-Иорка До СЛ [ * £  0ТСуТствіе той лихорадочной суеты 

нциско по желізнои дорогі равно ЗЗОС англшскиыъ И  „ т п п гг  ----- -- ..

I.

Отъ Нью-Йорка до Оиаха.

go время путешествія по Соединеннымъ Ш гатамъ насъ всегда
на станщяхъ же-Франциско по желізной дорогі равно 

т.-е. 5019 нашимъ верстамъ, и стало быть оно иочти 
длинпіе пути отъ Петербурга до Нижняго.

Удивляясь столь огромному протлженію амер= к л  V  обмундированныхъ личностей, па американской ж ел ізной  
и в м іс т і  съ т'Ьмъ у сп іх а м ь  техническаго искусства, вслідД * все совершается въ порядкі, просто, какъ бы само со- 
которыхъ п р е о д о л е н  значительный нрепятстшя при ея ПчетрЗ * и несмотря яа крайнюю малочисленность каж.
к і ,  признавая за нею несом нінное вл яп е на судьоы ц ^  ^  не ^  отправляетсд въ назначе1шое в’ 
зовапныхъ народовъ земного шара, мы должны с о з в д ,  Такому спокойствію и порядку, зд ісь  соблюдаемому не­
подобное громадное предпріятіе могъ привести ъ иш Ц  I  сд0с0 бствують между прочимъ т іп р іе м ь і, какіе приспособ- 
только народъ, въ постаповлешяхъ кот р V р ,і сащ м  амерИКанцами для удобства пассажировъ. Прежде всего 
твердая основы діиствительнаго величш и силы страна! %ассажиръ> еСли хочетъ, можетъ избавиться отъ н е-
т ім ь  боліє въ пастоящемъ случаі должна п о р а н ь  |н р1ш0СТи тісниться у кассы для покупки билета и хлопотать 
эперпя американцевъ, что новая дорога была залоги  І и взв,Ьшивапіи своего багажа; эт какъ сей.
одипъ изъ труднійших'ь моментовъ ихъ исторш ,- к о г д а  с 1съ сущ еств ую т другів м ен іе  хлопотливые пути,
блика раздиралась ужасами междуособш ,— и сооружена въ 1 ^  :
носительпо-короткій срокъ самаго тягостнаго для народИ  ^ Т0ЛІікщагося на немъ люда т* мъ не \ ея^ е т4сному Брод_

ившей стр а н і громадныхъ жертвъ и людьми и капиталами^
• л і т «

чьсока^ Взъ названій разныхъ городовъ: э т о — конторы ж ел із

L рр, Проходя по главной улиці Нью Йорка, по широкому, но 
* . й , ■  Гдашящагося на немъ люда тЬмъ не меніе тісному Брод-

мени только -что послідовавшаго за окончангемъ в о ш и  Л ^  щ  множествомъ выв* сокъ И сеЙ наУдомРахъ
.ей страні громадныхъ жертвъ и людьми и к а п и т а л а м и  обратите ваше вниманіе на объявлешя, золотыми
Правда, къ берегамъ Миссури уже за н і с к о л ь к о  л гъ 1 ^  начертапныд да стеклянныхъ д и ок’нахъ и с0_

назадъ подходили( локомотивы изъ восточный приатлагп Щ ивъ названій разныхъ городовъ; эт0-конторы  ж еліз- 
штатовь; но даліе, къ ерегамъ ихаго кеапа pu ’ J  Р* дорогъ, а также и пароходствъ разныхъ компаній. И 
рога открыта всего года два тому назадъ. аки -0g pi ’ Собираясь въ дальній путь, вы заран іе  заходите въ одну 
весь путь отъ Нью-Йорка до ань- ранциско сам *3 1 ^ 0хъ конторъ, преспокойно покупаете тамъ билетъ до из­
бивается на д в і болышя половины: а и м е н н о  о т ъ  Пь L ^  ^  ^  ^  С а н ъ . ф р а н ц и с к 0 ;  пр0  ч е м ъ  н а  п о д .

до города Омаха на Миссури, слишком ь вь « в Р 11 Г  Досугі можете навести тутъ же какія вамъ нужно справки 
янія, и отъ Омаха до Санъ-Франциско почти о т з у п  Г t?ba°„ предпринимаема™ путешествія. Билетъ 1-го класса 
воря о дорогі Тихаго Океана (Pacific Rail-Road) Р Г Яыо|й0рка до Санъ-Франциско стоить 140 долларовъ; а
І ° ! “ 1 к ъ  ам ер*»  f 0acca или м істо на такъ-называемомъ эмигрантгскомъ по-
начнемъ на этотъ разъ паше нутешествіе поперекъ • } «0 долларовъ. Если взять въ разсчетъ остальныя путевыя 
скаго материка съ самаго Нью-Йорка. 1 № « Ч - За спальные вягп™ яя. ™ .„v и _ т п  J n uЛ *  г,,’ .. спальные вагоны, за пищу и питье, —  то весь пе- 

'Н  5,ТЪ Нью-Йорка до Санъ-Франциско обойдется въ 1-мъ 
1ЦБ̂ ' 1^0 долларовъ или около 235-ти рубл. серебромъ.

такимъ спокойнымъ порядкомъ свой билетъ или по- 
■ №  Ки тикетв, въ контор^, вы затЬмъ оставляете тамъ 

^ ^ Н ^ аДресъ съ т'Ьмъ, чтобы оттуда прислали телЬгу или 
К , 8а вашимъ чемоданомъ, за доставку котораго отъ дома



д о  железной дороги б ы  приплачиваете около четверти до,1м— 
Хотя въ указателе и объявляется, что каждый пассажира itJl'!4i4 
право брать съ собой безплатно до 100 фунтовъ багажа Я  
если у васъ одпо или даже два м іста  клади, то ее принил^| 
вовсе не віш ая. При сдачі чемодана экспрессу, прцслаїщЛ 
о т ъ  конторы, или даже на самой станцій, пассажиру НеоЛ  
димо заботиться лишь объ одномъ, а именно, ему сл ідД  
взять чекз, т.-е. м ідний ярлыкъ. У багажнаго смотрителям  
ремняхъ всегда по п а р і такихъ чековъ съ одппмъ и г ы 1  
нумеромъ и обозначеніемь м іста. Выдернувъ изъ ремешка оду 
чекъ, багажный вручаетъ его вамъ, а другой нриціпляег^ J  
вашему чемодану. Прибывъ на м істо, вы по чеку получаеЗ 
ваши вещи.

Операція, какъ оказывается, весьма простая, и не pjJ 
удивляясь бистроті, съ какою одинъ человікт. на станцій при 
нимаетъ здісь большое количество клади,—пе разъ мы думш 
отчего бы нашимъ компашямъ не позаимствовать этотъ эком 
мическій способъ, сберегающій не только клейстеръ и бумагь 
щедро расточаемые у пасъ въ подобныхъ случаяхъ, по и зш 
чительпое число прислуги. Въ весьма рідкихь случаяхъ, коги 
багажному покажется, что у васъ уже черезъ чуръ много клш 
онъ віпіаеть ее; и тогда за излишекъ в іса  приходится, конечно, 
приплатить нісколько долларовъ.

Отправивши съ экспрессомъ свой багажъ па станцію, I  
съ тикетомъ и чекомъ въ карм ані вольны теперь располагч 
днемъ отьізда по своему собственному желанію: билетъ ■  
дается здісь не на определенный какой-нибудь одинъ ио д  
какъ у насъ; а папротивъ, американскій тикетъ не теРЯ  
своей силы до т іх ь  поръ, пока, пассажиръ не доідеть съ 
до м іста назначенія, хотя бы онъ отправился въ путь uWl 
или д в і спустя послі покупки своего билета.  ̂ А

Рішившись наконецъ выЬхать изъ Ныо-Иорка, вы, не ^  
тясь боліє о своемъ багаж і, переізжаете на спокойном'*® 
роході на другую сторону Гудсона. Станція ж ел ізн ой  1 J  
или дипо (Depot), какъ называютъ ее американцы, па> 
тамъ въ нісколькихь шагахъ отъ м іста  г д і  п р и ч а л и в ш е  j  
роходъ. На ней вы по надписямъ на вагонахъ м о ж е т е  о1 J  
свой поіздь и безпрепятственно занимаете свое м і с т о ^ л  
вамъ угодно. Васъ никто не остановитъ, еслибъ даже» 
это сплошь да рядомъ ділаю ть американцы,— вамъ 
вскочить на платформу вагона въ то самое время, в01^ . чдв* 
двинулся уже съ м іста: здісь всякій самъ за себя оі 1 
самъ себя бережетъ. Правда, на двери при вході вЬ

0>;оЖІи по внутреннему расположенію на вагоны нашей Ни- 
желізной дороги, прибита дощечка съ надписью, 

^остерегаю щ ею  иассажировъ, чтобы они, въ то время когда 
движется поіздь, пе переходили на платформу— «иначе компа­
нія 00 за чт0 це Ручается». Предупредивъ такимъ образомъ 
рублику, компанія еділала свое діло, и зат ім ь  всякій воленъ 
, :а  ,сЬй страхъ выходить на платформу и даже переходить во 
гремя ^зды изъ одного вагона въ другой: ни кондукторъ, ни по- 
ЛОЩПИКЪ его не мішаютея въ это діло.
ШШы даже долгое время совсімь не видите кондуктора, не­

смотря па то, что поіздь уже віліхаль и несется между кра­
сивыми фермами, разсыпанными по слегка всхолмленной м іст- 
иости штата Ныо-Иорка. Въ это самое время входитъ въ ва-
ГОНЪ ПРИЛИЧНО ОДІТН И ДЖеНТЛЬМеПЪ ВЪ ПОЯрКОВОЙ ІП Л Я П І, къ
которой прикріплена маленькая бланка съ надписью: Сопсіис- 
щ ї  Она только п отличаетъ послідняго отъ остальныхъ пас- 
сажировъ. Осмотрівь билеты у иассажировъ, кондукторъ с п і-  

НИШ уже къ другому своему ділу. А діла у него пе мало: 
;:отъ раздается— свистъ не свистъ, а какой-то зычный гулъ съ 
локомотива, которымъ машинистъ даетъ знать, что слідуеть 
умерить быстрый ходъ поізда; и кондукторъ съ помощпикомъ, 
одинъ на одной, а  тотъ на другой платформі, принимаются 
тормозить вагоны. П оіздь движется медленпіе; онъ проходить 
по мосту, а потомъ вновь пускается съ прежпей быстротой... 
Но вотъ раздается опять зловіщій свистъ локомотива, и громче 
л громче повторяется разъ за разомъ. Затормозивъ вагоны, коп- 
'УВДоръ старается усмотріть, что случилось? Оказывается, что 
СтаДо коровъ, пользуясь отсутствіемь оградъ по сторонамъ рель- 
(0въ, появилось па самой дорогі. Испуганныя гуломъ локомотива, 

безсмысленно озираются, не зная куда біжать отъ угрожа- 
^и№й имъ опасности. Наконецъ, о н і со всіхь  ногъ бросаются 

сторону, и перескакивая черезъ пни и кочки, скрываются 
чащі л іса . Если же машинисту не удастся согнать ско- 

Д У  съ рельсовъ и поіздь наізж аеть па пее, то она подхва­
тится извістньшь коукетчеромъ и тотчасъ сбрасывается 

*ІГ Въ сторону отъ дороги. Несмотря на отсутствіе заставь 
,!еСт°рол;сц въ м істахь, гд і рельсы пересікаются ироселкомъ, 

чтобы вслідствіе этого случались особенныя не-

И & Ь л ая  такимъ образомъ большія сбережения по части вн іїп - 
Устройства своихъ желЬзныхъ дорогъ, амераканскія ком- 
т’Ьмъ боліє заботятся объ удобстві внутренняго распо- 

Р*Иід вагоповъ. Въ этомъ отношепіи въ особенности отли­



чаются спальные вагоны извістнаго предпринимателя Пбльман ] 
Днемъ такой вагонъ представляется въ виді роскошно - убра J  
ной залы съ мягкими коврами на полу, съ двойными окн.ц, |  
жалюзи и бархатными диванами по сторопамъ. По обоимъ коц! 
цамъ залы находятся уборныя, одна для леди, другая для дж ентрі 
меновъ. На ночь зала преобразуется въ спальню: диваны сдв»1 
гаются и превращаются въ широкія постели; а надъ ними сте! 
лется другой рядъ такихъ же постелей, образуемыхъ изъ отк01  
совъ потолка, снускаемыхъ внизъ на шальнерахъ. Походя njl 
койки на пароходахъ, эти постели однако гораздо просторищі 
и комфортабельнее. Благодаря этимъ удобствамъ, ньіні дад»е 1 
яепривычпыя къ путешествіямь леди съ маленькими дітьми леД  
ко совершаютъ шестидневную поездку отъ океана до океана. I

Но американцы не довольствуются и этимъ комфортомъ: но 
одному разу въ неділю въ Санъ-Франциско отходитъ поіздь съ 
гостиниицей (Hôtel E xpress T rain), устроенной въ великол к-1 
но отділанномь вагоні съ кухнею при немъ. Средина такого 
вагона занята длинпымъ столомъ, накрываемымъ по три раз»! 
въ день. Пассажиры за особую плату, конечно, завтракаїнть, I 
обідають и ужипаютъ въ то самое время, когда поіздь мчится і 
на всіхТ) парахъ. Отлично содержимый буфетъ всегда готові 
къ услугамъ пассажировъ. Кромі того, при п о ізд і всегда на- 
ходится букинистъ; онъ по всім ь вагонамъ разноситъ только! 
что вншедшія газеты, новыя книги и журналы. Такимъ обрат! 
зомъ можно совершить многодневную поіздку до Сапъ - Фрая* 
циско, рішительно не выходя изъ вагона.

Вьііхавь изъ Нью-Йорка съ восьми-часовымъ в е ч е р н и м ъ  по-1 
іздомь, мы прибудемъ около слідующаго зат'Ьмъ полуді»1 |:Ъ 1 
висящему на проволочныхъ капатахъ мосту, перекинутому че1  
резъ р іку  Ніагару. П оіздь медленно подвигается по в е р х в в  
ярусу двухъэтажпаго моста; изъ оконъ вагоновъ лівой стороВЧ  
верстахъ въ трехъ разстоянія, видінь водопадъ съ высоко п о Л  
мающимися облаками брызгъ. Перебравшись осторожно по 51Я  
сту на другую, канадскую сторону, поіздь бнстріе м ч и т с я  Щ 
сіверному берегу озера При и, проіхавь цільїя сутки 
Нью-Йорка, вечеромъ останавливается на станцій г о р о д а

ТР°Й-
Что касается до быстроты іздьі но американскимъ я:е'()Л  

нымъ^дорогамъ, то объ ней можно судить по сравнений J  
Нью-Йорка до Детрой, 678‘/ 2 англійскихь миль, поіздь пр" J  
дитъ въ 25 часовъ. По разсчету выходить, что онъ д іл а(Ч J  
среднемъ виводі около 38-ми верстъ въ часъ; тогда какъ ! 1 ■

скорость по нашей Николаевской желізной дорогі состав­
ить почти 30 верстъ.

* Л роіхавь зат ім ь  въ ночь часовъ десять отъ Детрой, по- 
ъ съ настунившимъ раннимъ утромъ катить уже по южной 

краині озера Мичигена, світлозелеиьія воды котораго видны 
а̂Л'Ь изъ овопъ вагона съ правой стороны; тогда какъ съ л і-  
0д.—тянется рядъ красивыхъ домовъ, служащихъ убіжищемь 

1іЯі богатыхъ семействъ шумнаго и довольно дымнаго Чикаго. 
г)Тотъ быстро развивающійся городъ составляегъ одинъ изъ глав- 
аыхъ узловъ рельсовыхъ сообщеній въ сіверпихь штатахъ; а 
зіогому Чикаго— одинъ изъ самыхъ важныхъ пунктовъ по же- 
з&яымъ дорогамъ, направляющимся къ Тихому океану, и на 
просторной станцій его стеченіе народа гораздо значительпіе, 
чііііь; въ другихъ городахъ по этому тракту. Притомъ отсюда, 
по пути даліе къ западу, замічается р ізк ій  переходь въ х а ­
рактері містпостн: оставшаяся за нами холмистая и л існая 
страна; заміняется теперь ровными луговыми пространствами. 
Узкой полосой стелятся рельсы по однообразной степи. М іста­
ми только и видно, что небо да степь. М істами показываются 
цвіту щія фермы и новые города, недавно возникшіе благодаря 
желізной дорогі, проложенной по дівственному краю.

Проіхавь по весьма длинному мосту черезъ Миссисипи, по- 
Ьздъ быстро продолжаетъ свой путь поперекъ степей къ бере- 
гамъ другой большой р іки , Миссури. Здісь, у города Консиль- 
блуфа, подьіхавь почти къ самой воді, локомотивъ наконецъ 
останавливается съ т ім ь , чтобы сдать пассажировъ и кладь на 
ПоДжидающій ихъ пароходъ. Мостъ черезъ Миссури, уже пре­
мированный, пока еще не готовь, а потому здісь прерывается 
Расовое сообщєніе между восточными и западными странами 
і,атерика. Перебравшись на противоположный берегъ, гд і рас­
положился городокъ Омаха, мы можемъ сказать, наконецъ, что 
Годимся на самой дорогі Тихаго океана: О маха— настоящій 
Годный пупктъ ея.
в'Совершивь, такимъ образомъ, въ двое съ половиной сугокъ 
еРеіздь отъ Нью-Йорка до береговъ Миссури, мы переходимъ 

З ^ Р Ь на совершенно новую часть длиннаго рельсоваго пути, 
Которому и станемъ проникать въ пустынныя, еще мало на- 

' еиныя м іста дальняго Запада.



II.

Отъ Омаха до Огдепа.

УСЛОВІЯ, сопровождающія Ііроложеніе железной дороги 
Америкі, во многихъ отношешяхъ представляють різкую Про* 
тивуположность гЬмъ, какія существуютъ въ Европі. Въ ц0с1  
лідней дорога пролагается обыкновенно по м'Ьстамъ боліє влЛ 
м еніе заселеннымъ, а въ Америкі — зачастую по пустынямЛ 
Тамъ стараются рельсами связать между собою торговые и цр^І 
мышленные центры, а здісь прокладываются рельсы для тогол 
чтобы по сторонамъ ихъ возникали новые города. Притомъ, эта] 
города въ Америкі нерідко появляются даже прежде сельское 
хозяйственныхъ фермъ; локомотивъ предшествуетъ даже ВСЯКИМ! ' 
другимъ перевозочнымъ средствамъ. Вообще, въ Е вропі релЛ 
совый путь есть продукта высшаго развитія цивилизаціи; тогда 
какъ въ Америкі, напротивъ, именно этотъ путь вносить ее 
прямо въ дівствеппьія страны.

Понятно, что всему этому должны отвічать также и эко-1 
номическія и финансовыя условія желізно-дорожпаго діла. Въ 
Е вроп і нріобрітаются земли подъ желізную дорогу путемъ ЭКС-1 

пропріаціи, что составляетъ одну изъ самыхъ дорогихъ рас* 
ходпыхъ статей преднріятія. Американскія же компаній въ пу« 
стынныхъ краяхъ не только избавлены отъ подобпаго рода звалі 
чительныхъ расходовъ, но, сверхъ того, незанятыя земли, п р я | 
надлежащія правительству, сами еще даютъ средства для п о с т р о й  
ки желізной дороги: безъ нихъ американскія компаній едвИ 
ли могли бы привести въ исполненіе свои громадныя п о с т р о й 1*0!  
Д іло въ томъ, что правительство, выдавая концессію на п"Щ 
стройку желізной дороги, уступаетъ значительное к о л и ч е с т в о  з 1  
мель но о б і стороны ея въ пользу компаній; и такая усту11®! 
служитъ къ обоюдной вы годі. Привлекая поселенцевъ, Д°сТ\ 1  
ляемыхъ туда локомотивомъ, компаній выручаютъ вначительн 
нроцентъ не только за перевозку, но также и  за у с т у п л е н н а я  
ей земли. Правительство съ своей стороны, продавая о с т а в и л  
свои земли на'Ьзжающимъ колопистамъ по дешевой ц ін і ,  по ^  
доллара за акръ, тоже получаетъ значительный доходъ, сЛ- I 
щій главною опорой финансовъ республики. ,^4

Важныя обстоятельства нолитическаго свойства, въ свою \ 
редь, ускорили возникновеніе желізной дороги Тихаго о1се̂ г̂  
А именно: во время войны между сіверними и южными 1 3  
тами партія плантаторовъ-сепаратистовъ старалась отторгну11, 1

(,ОІоза Калифорнію и другія нрилежащія къ ней территоріи. В а­
шингтонское правительство по причині громаднаго разстоянія 

разобщенія не могло, конечно, йміть сильнаго вліянія на эти 
3еМЛИ) И если о н і остались вірннм и союзу, ТО ЭТИМЪ един­
ственно одолжены энергическому противодійствію благонамі- 
реннихъ жителей всЬмъ проискамъ южной демократической пар­
тій. Для того> чтобы на будущее время еще т іс н іе  связать ин­
т е р е с ы  оставленныхъ страоъ на западі съ Союзомъ, Вашинг- 
тонскій конгрессу въ 1862-мъ г., въ самый разгар* войны утвер- 
д и л ъ  актъ, одобренный президентомъ Линкольномъ, ИМ ІВШ ІЙ 
пільго способствовать скорійшему нроведенію рельсовъ и теле­
графа отъ Миссури къ берегамъ Тихаго океана.
■ рслідствіе этого акта образовались д ві главныя компаній: 

одаа изъ нихъ состояла изъ каниталистовъ восточныхъ штатовъ, 
другая—изъ калифорнскихъ золотопромышленпиковъ. П ервая— 
назвавшаяся «Компаніей союзной желізной дороги Тихаго океа­
на» (Union Pacific Rail-Road, или въ сокращены U. P. R. R .), 
получила концессію на постройку отъ Омаха на западъ до Боль­
шого Соленаго озера (G reat Salt Lake). Эта, самая большая 
изъ всЬхъ существующихъ ньіпі жел'Ьзно-дорожныхъ компаній 
на св іт і, взяла на себя протяженіе дороги въ слишкомъ 1000 
лиль. Концессія на другую, калифорнскую часть дороги, была 
выдана компаній такъ-называемой «Центральной желізной доро­
ги Тихаго океана» (Central Pacific R ail-R oad или въ сокраще- 
!|>и С. P. R. R.). Она взялась за постройку слишкомъ 700 миль, 
^чипая отъ города Сакраменто па востокъ, т.-е. па встрічу къ 
Цервой союзной компаній. Что касается до пути отъ Санъ- 
(*’рапциско до Сакраменто, всего 138 англ. миль, то за эту 
4JcTb взялась третья компанія, такъ-называемой «Западной же­
л н о й  дороги Тихаго океана» (W estern Pacific Rail-R oad или: 

R. R.), образовавшаяся, впрочемъ, независимо отъ кон- 
Чеесій, выданныхъ вашингтонскимъ правительствомъ.

Земли, дарованныя по разрішенію конгресса какъ союзной, 
Л® и центральной компаніям^ состоятъ изъ перемежающихся 

°Щадей называемых!, секціями, каждая въ одну кв. милю 
З о и н о й  и растянутыхъ вдоль по рельсовому пути на раз- 

20-ти миль по каждую его сторону сообразно постанов- 
50 101 Секцій, обозпаченныя печетпыми числами, поступають 

іЖ ^чадініе компаній, а лежащія въ промежуткахъ секцій съ 
> і^ Ьіі1и числами правительство оставляетъ за собой. О бі ком- 

НВ' в м іс т і получили такимъ иорядкомъ 22 .707 ,200  акровъ, 
3 1 п 0 С Т а В Л Я е Т Ъ  пространство земель величиною слишкомъ въ 

И г0 кв. миль. Если эти земли собрать въ одно місто, то



с о в о к у п н а я  ихъ поверхность будетъ даже боліє того, какое Въ 
Евпопі заннмаетъ ц ілое королевство въ род* Португалія. СверХъ 
з е м е л ь н ы х ъ  уступокъ об і компаній выговорили себ і отъ вапіі]цг, 
тонскаго правительства денежная субсидія въ качеств* займа 9 
о б л и г а ц і й ,  всего на сумму до 55-ти милл. долларовъ. ь ъ  свое  ̂
стороны он* обязались выстроить дорогу не позже ка кг Къ
1 -му іюлю 1876-го года.

Получивъ кондессіи, та и другая компаній принялись за д1;Л() 
въ 1863-мъ г. Постройки съ обопхъ концовъ дороги шли СЪ неі 
бывалою дотолі быстротою: кладка рельсовъ производилась по 
впеменамъ со скоростью, доходившею до 10-ти миль въ Одинт, 
день. Компанія центральной дороги въ т е ч е т е нісколікихтД 
місяцевь къ ряду нанимала на работу по 10,000 китаицевЛ 
Почти столько же більїхь работниковъ были заняты на союзном 
дорогі. Сами американцы, привыкние у себя къ быстрот!; по4 
добныхъ построекъ, считали въ свое время химерическими за | 
явлєнія компаній, обіщавшихь открыть дорогу уже въ 186 .- к Я  
году ко дню объявлетя независимости республики, 4-го ноля, т е  
всего шесть л іт ь  спустя послі того какъ начались постройки 
За то и велико же было народное торжество во всЬхъ городах ь 
Союза, когда еще въ м а і м іс я ц і того же 1869-го г. перші 
почтовый поіздь, вьііхавшій изъ Нью-Йорка, повстрічался с 
такимъ же поіздомь изъ Санъ-Франциско. Итакъ, дорога бы лн  
готова семью годами р ап іе  обязательнаго срока; и это д о с т о й  
тдивленія тЬмъ боліє, что огромный рельсовый путь пролегаем а 
черезъ пустыни, взбирается на горныя высоты. Притомъ _ 
строевой матеріалі» приходилось доставлять издалека: по •> 
того какъ рельсы подвигались впередъ, по м ір і  того локом» • } I 
лодвозилъ къ новымъ пустынньшъ м істамь инженеровъ I 
ботниковъ, шпалы и рельсы, всякаго рода л іс а  и ж едіза, - 
ные припасы, словомъ, все необходимое для людей и ДЛ ] 
ботъ. Такая безпримірная быстрота постройки поневолі; з* ^ 
вила многихъ усомниться на счетъ прочности самой д°р° л  
дійствительно,. въ началі многія м іста  на ней внушали ,к ^ |0р^г I 
опасенія пассажирамъ; однако вопреки всему до сихъ  ̂ I 
сколько намъ извістно, на дорогі не случалось н и к а ки х  
счастій отъ ея непрочности или неисправности вообще. щ -г] 

Зам ітимь еще, что вся дорога об'Ьимъ компаніямь I
близительному разсчету стоила слишкомъ 18 0 ,000 ,0 0 - ^  I 
Подвижной составъ ея въ 1870-мъ г. состоялъ изъ  3 2 0 -т и  л° 
тивовъ, 163-хъ нассажирскихъ вагоновъ— и 88-ми эм и гр ан те  ^  
Этому соотвітствуюгь и остальпыя части подвижного со 
О ь  дальнейшими подробностями ж е л і з н о - д о р о ж н а г о  діла 
кімимея во время самаго пепеїізіа .

ОТЪ АТЛАНТИЧВСКАГО ДО ТИХАГО ОКЕАНА. 7 4 7

Црибывъ на <дипо> въ Омаха, при виді небольшого одно- 
чТа®яаг0 Деревянпаго дома и простого досчатаго дебаркадера, 
^аСдоложеннаго въ лощині на краю города, вы сначала никакъ 
Це подумаете, что находитесь на станцій, служащей містом’ь 
оТІ|равленія большой международной желізной дороги. Эта не­
приглядная станція, поставленная лишь на первое время, пока 
еще не готово строющееся большое зданіе дипо, также можетъ 
сдужить характеристической чертой американскихъ пріемовь 
относительно желізно-дорожгшх'ь построекъ. РІ въ самомъ д іл і ,  
зд'Ьшнія компаній не ждутъ, пока будутъ совершенно готовы 
всі принадлежности дороги: о н і открываютъ ее для публики 
готчасъ же, какъ только представляется возможность іздить по 
ре#ьсамъ, хотя бы станціонньїе дома или мосты, заміняемьіе 
временно пароходами, или другій части дороги не были еще 
совершенно готовы. Все это достраивается во время самаго пере­
езда пассажировъ и товаровъ.

ШНесмотря на тісноту на станцій, все скоро приходитъ 
въ надлежащей порядокъ, и цільїя горы подвезенныхъ на экс- 
пркнхъ чемодаповъ ловко и быстро разміїцаются по багаж- 
нымъ вагонамъ. Около полудня ноіздь, обогнувъ сперва холмы, 
овружающіе городъ, вьгЬзжаетъ на просторъ степей и мчится 
по ,ровному пространству между фермами, недавно лишь зало­
женными по обіимь сторонамъ дороги. ІІослідняя пролегаетъ 
стачала но лівому берегу р іки  Небраски или Платтъ-Ривера, 
быстрый, но мелкія воды котораго по временамъ сквозь рідкій 
береговой л іс ь  видніютея изъ окна вагоновъ. По’Ьздъ останав­
ливается здісь и тамъ возлі маленькихъ городовъ лишь для 
’ого, чтобы высадить однихъ пассажировъ и принять другихъ. 
•Вхъ десятокъ тому назадъ на м іс т і  этихъ городовъ стояло 
’ишь по ніскольку бревенчатыхъ блокгаузовъ, а даліе на западъ 
Постирались одні безиріютния степи. Въ то время на всемъ 
®громномъ протяженіи но пути черезъ Скалистыя горы до самаго 
;°ленаго озера не было ни одного города, и только два-три 
Ф°рта должны были охранять смЬлыхъ сгранниковъ, пускавшихся 
?? веоглядныя пустыни, отъ нападеній враждебныхъ индМцевъ. 

локомотивъ сталъ проникать въ степи и повлекъ за собой 
■апы поселенцевъ разнаго рода. Они боліє всего стекались къ 

крайнимъ пунктамъ строющейся желізной дороги, до ко- 
. Рйхъ открывалось по ней сообщеніе. На этихъ край ни хъ 
«№ ахъ возникали скороспільїе города, сосгоявшіе частью изъ 

Чатыхъ бараковъ, частью изъ нростыхъ палатокъ. Тутъ 
Рался весь людъ, участвовавшій въ постройкі дороги; сюда же 

їй торговцы съ товарами, содержатели гостинницъ и пи-



тейныхъ домовъ пли баррумовъ; а всл’Ьдъ за ними и аферист^, 
разнаго рода, открьтвавгаіе игорные дома и другія увеселители^^ 
заведенія, служившія притонами ночныхъ оргій. Шумная, без- 
порядочная жизнь кипіла въ каждомъ изъ этихъ временных^ 
городовъ до той поры, пока сообщеніе по дорогі пе открьп:а» 
лось даліе, до другого крайнего пункта. Тогда обитатели пер, 
ваго м іста зачастую ц ілн м г городомъ со всіми его бараказщ, 
палатками, товарами, игорными и питейными домами переселялись,, 
на новую станцію, и здісь въ свою очередь возникалъ новый 
городъ въ томъ же роді какъ и прежпій. Иные города суще-, 
ствовали такпмъ образомъ лишь по нісколько м ісяцевь, а но- 
томъ совершенно пустіли. Другіе же напротивъ, продолжая 
свое существовапіе, успіли впослідствіи обстроиться порядоч­
ными домамп, и теперь среди пустынь они служатъ главными 
средоточіямп для края, только-что начипающаго заселяться.

Образцомъ городовъ нерваго рода можетъ служить Джю- 
лесбургъ (Ju lesburg), находящійся въ территоріп Колорадо, въ- 
3 7 7 -ми миляхъ отъ Омаха, куда, проіхавь ночь по степямъ, 
мы ирибудемъ на р а зс в іт і слідующаго утра. Когда желез­
ная дорога дошла до этого м іста, то въ возникшемъ го­
р од і набралось до 6000 жителей. Въ это бойкое время Джю- 
лесбургъ иредставлялъ одно изъ самыхъ оиасныхъ м ість для: 
мирпаго честпаго обитателя. Развратъ, мошенничество и убіїіства 
открыли здісь свои притоны, завлекая въ свои увеселительпыя 
и игорные дома работниковъ, прожигавшихъ въ нихъ своп тяв- 
кимъ трудомъ добытыя деньги. Даже имепемъ своимъ городъ 
одолженъ убійству, жертвой которой палъ Н ІКТО  Джюлес*. 
Однако уже къ следующему 1868 г. Джюлесбургъ обезлюділі, и 
печальпымъ слгЬдомъ его нікогда столь необузданнаго с у щ е с т в о -  
вапія осталось кладбище, подобное которому едва ли найдется 
гд і - нибудь въ другомъ м іс т і . Въ могилахъ этого странна^' 
кладбища, числомъ до 80-ти, покоятся лишь три-четыре ч е л о в е к а ,  

окончивпшхъ жизнь свою на смертномъ одрі. В с і же остальные 
покойники погибли вслідствіе происходнвшихъ ссоръ и побоиіД'Т’» 
или доведенные до отчаянія лишали сами себя жизни, ил» ^  
пали жертвой самоуправнаго суда, составленпаго изъ жителе11 
озлобленныхъ, противъ нарушителей ихъ правъ и спокої1 
ствія, и извістнаго подъ имепемъ суда линча. Эти покоин1" ^  
умерли,— какъ для краткости и большей выразительности гоп°^ 
рится па дальнемъ Западі, — въ собственных« сапогахз. Оста1, 
шіеся въживыхъ большею частію разобрали свои дома, пагруз11- 
ихъ на платформы, и гоняясь за сомпптелышмъ прибытко*1 ’ 
перебирались даліе по желізной дорогі, вь другой открывнШ1С

# 0вук> РУКУ городъ. А въ Джюлесбургі въ настоящее время 
^»ЛОСЬ лишь пять-шесть домишковъ, одиноко стоящихъ среди
0 сТІЛ0Й МІСТНОСТИ.
°п50 ослі такихъ безотрадныхъ картипъ отжившихъ короткою 
іі3цію поселеній, т'Ьмъ поразительпіе по своему контрасту 

'^аетъ впечатліпіе, производимое на путника появленіемь 
‘ еДа раздолышхъ степей другого рода молодыхъ городовъ, 
,110арУжисающихъ явпые задатки своего прочнаго будущаго раз- 
гнтія. Таковъ между прочимъ Чайент, лежащій даліе къ занаду, 
щічти въ полутораста миляхъ отъ Джюлесбурга. ВыЬхавъ изъ 
иослідияг0 м іста, мы сперва очутимся среди обширпыхъ луговыхъ 
ярострапствъ, представляющихъ богатыя пастбищныя м іста , 
способная прокормить милліоньї рогатаго скота. Верстъ на 1000 
КЪ северу и югу отъ дороги тянутся эти степные луга, обильные 
питательными травами, представляющіе возможность содержать 
круглый годъ стада па подножномъ корму: зимой, когда сн ігь  
на короткое лишь время покрываетъ стени на нісколько дюймовъ, 
скотъ, разгребая его копытами, безъ труда добирается до зеле­
неющей подъ сн'Ьгомъ травы. Несмітньїя стада буйволовъ, такъ- 
называемыхъ американскихъ буффало, бродили по этимъ лугамъ 
да появлепія здісь локомотива. Во время постройки желізной 
дороги, когда вдоль по ней поставлены были телеграфные столбы, 
мематые буффало причиняли не мало хлопотъ строителямъ. 
Бродя но степямъ, они воспользовались случаемъ почесать свою 
Т лстую шкуру о телеграфные столбы и нерідко опрокидывали 
Хъ совсімь. Для того чтобы удалить животныхъ, работники 
1,иДумали-было обивать столбы большими гвоздями, обращенными 
тр№мъ къ наружи. Однако буйволы, повидимому, еще боліє об­

ивались возможности хорошенько расчесаться, и валили столбы 
Д *  !®режняго. Лишь тогда, когда чаще сталъ раздаваться гудя- 

а свистъ локомотива по степямъ, избавились совершенно отъ 
. Учлпвыхъ животныхъ, удалившихся навсегда въ другія боліє 
^ в°льныя м іста . Надо полагать, что на этихъ кормовыхъ лу- 

в’ь недальнемъ будущемъ разовьется скотоводство въ самыхъ 
І- ®рныхъ paзмipaxъ. А будущимъ средото'пемъ этого ското- 

^езъ всякаг0 сомнінія предназначено быть Чайенну, ко- 
; »1 и теперь уже носить названіе будущаго Чикаю степей. 
У е з ж а я  д0 города, мы замгЬчаемъ однако, что містность 
^  Нами м’Ь11яетъ свой общій характеръ; правда, передъ нами 
Чц!?е,Степи> но ОПІ представляются уже въ виді широко всхол-
Ч  поверхности; въ пустынной дали здісь и тамъ выступа- 

0тД^льныя вершины такъ-называемыхъ пиковъ (это пере- 
ЮРяды Скадистыхъ горъ). Мы нодъ'Ьзжаемъ къ ихъ подножію.



Однако, если хотимъ быть верными въ изображешяхъ своцЛ 
очерковъ, то должны остановить здісь порывы фантазій, неволЛ1 
возбужденной названіями въ роді пиковъ, Скалистыхъ горъ а т Ч  
И  въ самомъ д іл і ,  зд ісь не видать ни скалъ нагроможден^*! 
другъ на друга, ни вершипъ съ причудливыми формами, Cs j  
ченныхъ на тісномь пространстві какъ въ швейцарскихъ ajIJ  
пахъ. Напротивъ, здісь, въ Скалистыхъ горахъ широко рас Л  
дываются нагорныя площади, и только містами, въ разбр0сЛ 
торчатъ на нихъ вершины такъ-называемыхъ пиковъ съ не очещ 
крутыми боками и незатійливьшп очерками, такъ что здЫ 
н’Ьтъ ничего подобнаго тому, что швейцарскіе туристы привыц! 
называть <горпой картиной». А между гЬмъ мы, вовсе то го й  
замічая, поднялись уже на довольно значительную высоту ночі] 
шести тысячъ футовъ надь моремъ: съ такой незамітпоц J  
путника постепенностью подымается все выше и выше поверх- 
ность равнинъ, начиная отъ самаго города Омаха, лежащаго на! 
вьісоті почти 1000 футовъ надъ моремъ. Д аліе Колумбусъ на-| 
ходится футовъ на 400 выше, а Джюлесбургъ стоитъ еще внше 
на ц'Ьлыхъ 2000 футовъ. Въ той же м ір і  подъемъ продоЛ 
жается до Чайенпа, такъ что въ среднемъ виводі до этой 
м іста, т.-е. на разстояніи слишкомъ 500 миль отъ Омаха noj 
верхность повышалась около 10 футовъ на каждую милю. Іаки 
постепенность подъема степныхъ площадей, копечпо, много Я  
легчала въ этихъ м істахь проложеніе рельсовъ на самыя н  
соты Скалистыхъ горъ. . Щ

Около полудня поіздь подкатываетъ къ станцій ЧаіяНЯ 
самому значительному изъ вс іхь  городовъ по дорогі между 
и Соленымъ озеромъ. Въ настоящее время въ немъ ДО д  
жителей. Небольшая р іка , описывая дугу, орошаетъ съ ДВЩ 
сторонъ этотъ степной городъ, состоящій изъ восьми с о т е н ь  Я  
ревянныхъ домовъ, между которыми съ дебаркадера видіи* И  
атръ, вміщающій въ себі до 300 зрителей и узнаваем 
вы в іс к і  съ громкииъ названіемь Opera-H ouse. В ъ  эТ°;' ’̂ 1  
городі, недавно возникшемъ среди пустынь, находятся 
одна общественная и д в і частныхъ; въ немъ же издаю11' Я  
газеты, представляющія два органа н и н і с о с т я з а ю щ и х с я  -' ^ 1  
собою политическихъ партій въ штатахъ, а именно Р е( 
канской и демократической. Городъ одолженъ своимъ ра" Л  
отчасти той безопасности отъ нападеній индЬйцевъ, каь!^й»1 
пользуется благодаря близости форта Росселя, распол°|Ь 
въ трехъ миляхъ отъ него. Этотъ фортъ, точно т а к ж е  Л  
другіе далеко другъ отъ друга раскинутые но с т е п я м ъ  

не иредставляетъ впрочемъ ничего, что напоминало би I

((удь Еріпость: четырехъ угольная площадь съ деревянными стро- 
,°іям«, БЪ К0Т0РЫХЪ поміщается отрядъ изъ 1000 человікь 
' и кавалеристовъ, огорожена досчатымъ заборомъ— 
11̂  я весь фортъ, служащій для защиты города и всего окре­
м о  к Р а я  отъ нечаянныхъ набіговь краснокожихъ. Напом- 

еще, что компанія желізной дороги поставила въ Ч айенні 
’10о изъ своихъ машинныхъ заведеній для разныхъ починокъ и 

круглое зданіе изъ дикаго камня для поміщенія 20-ти ло-
лотавЬвъ.
Покидая Чайенпъ продолжаемъ нашъ путь къ западу. Тамъ, 

3среДъ нами> поперегъ дороги темнію ть очерки такь-называе- 
лыхъ Черныхъ горъ (Black hills). Въ этихъ м істахь горные 
-лмавы зачастую застилають окрестную местность; тутъ начи­
ню п  появляться мрачные хвойные л іс а  по ущеліямь, черезъ 
їнория перекинуты мосты. Все тише и тише подвигаемся мы 
по крутому подъему. Не доізжая Шермана припрягается на по- 
кощь еще одинъ локомотивъ позади поізда, и при всемъ томъ 
опъ медленно взбирается на высоту, д ілая  не боліє 10-ти миль 
б т ,  часъ. Зд ісь дорога. па каждую милю повышается футовъ на 
90. Наконецъ-то мы достигаемъ высшей точки, на какую под- 
вшется дорога въ Скалистыхъ горахъ і  до какой до сихъ 
“"Ръ не доходила еще ни одна ж елізная дорога на с в іт і .  На- 
; ящаяся здісь станція Шерманъ лежитъ на 8200 фут. надъ 
1||ремъ, т.-е. выше самаго высокаго обитаемаго м іста въ Ев- 
Р°п$, и имепно альнійскаго монастыря С-тъ Бернара (8100 фут.), 
^оекакъ бы случайное, но не разъ встрічающееся сопостав- 
Н1е во всякомъ случаі знаменательно въ отношеніи характе­

рники Стараго и Новаго Світа: тамъ висшія обнгаемыя м іста 
‘а,1аты монастырями, а здісь станціями жслізньїхь дорогъ.

Дебаркадера видны 2 гостинницы, 2 пивныхъ салона и 
" Дюжины деревянными досками обшитыхъ домовъ, изъ кото- 

^  ь состоитъ Шерманъ. Лишь па три или четыре літнихь 
v вЦа освобождается онъ совершенно отъ сн ігу , который вы- 

даже въ м аі; а холодъ, віющій съ торчащихъ на ю гі 
вершипъ Лонгъ-пика и Иепкъ-пика, увеличиваетъ су- 

яагорнаго климата т ім ь  боліє, что Шерманъ окруженъ 
безлгЬсною містностью, и только бурыя камепныя глыбы 

MfcePt П0 стоРопамъ- Вдали, по отлогости Черныхъ горъ на 
темніють хвойныя породы. Оттуда нерідко выходятъ 

олени, антилопы, привлекающіе въ Шерманъ любите- 
Ж ? Ты за подобною дичью.

^  *авъ изъ Ш ермана, мы перевалимъ на другую сторону 
Быстро спускается но западному склону поіздь, увлека­



емый собственною тяжестью: въ парахъ нгЬтъ уже надобно^ I 
т о - и-діло раздается свистъ локомотива, дающій знать ковдуЯ 
торамъ, чтобы они тормозили сильнее, иначе насъ понесло с ' |  
внизъ съ сокрушительной быстротой. М істами, тамъ, гд і дор0р I 
прорізана сквозь скалы, по сторонамъ являются обнаженцц-І 
горныя породы буро-краснаго цв іта , съ продольными ж илаві 
блідно-розоваго и зеленоватаго отгЬнковъ.

Не долго, однако, приходится любоваться этими слабыми іІа. I 
меками на горныя картины; вскорі містность становится оцЯть 
ровніе, и локомотивъ, работая уже всіми парами, несетъ цасъ 
по возвышенному плоскогорно. Мы въ1;зжаемъ въ равнипу де I 
реми, ограниченную съ сівера и юга рядами горъ и простираю, 
щуюся миль на 25 въ ширину и 60 въ длину. Эта слегка на­
клонная возвышенная площадь лежитъ отъ 6 до 7-ми тысячь фу-1 
товъ надъ моремъ и представляетъ собою видъ довольно тощцХ11 
луговыхъ пространствъ, нригодныхъ р азв і только для разьеденія I 
здісь обширнаго овцеводства. Подобный м іста въ Скалистых! 
горахъ получили мало свойственное имъ ирозваніе «царког,ъ>Д

На этой со вс'Ьхъ сторонъ открытой містности, находящейся 
большую часть года подъ снігомь, чаще прежняго встрЬчаются 
по сторонамъ дороги особаго рода валы, грубо сложенные изъ| 
голыхъ камней и досчатые заборы или палисады, служащіе для 
охраненія дороги отъ снЬжныхъ наносовъ. И валы и палисады, 
до 7-ми футовъ вышины, бывають различной длины, смотря по 1 
свойству містпости, и тянутся не въ дальнемъ разстояніи отъ 
дороги то параллельно съ ея полотномъ, то изгибаясь широк»! 
ми дугами. Внсокіе сугробы накопивш аяся около пихъ снЬШ 
который иначе завалилъ бы собой полотно, достаточно свиРИ 
тельствуютъ о цілесообразности этихъ весьма простыхъ иРЯ 
градъ. Въ другихъ же м істахь, гд і они оказывались нсд0« ' 1 
точными для защиты дороги отъ сн іж нихь заваловъ, соор) 1 
боліє или м еніе длинныя крытыя галереи.

Часа три спустя по о г ь із д і  изъ Чаненпа поіздь ІІІьК-дс|  
жается уже къ другому городу, Лереми, и громкіи, р а з д а в 1 I 
съ дебаркадера звонз колокола возвіщ аеть намъ, что въ с ь |П 
ной гостинниці готовь обЬдъ. Пассажиры гурьбой выс ь>л 
изъ вагоновъ и направляются въ обпшрпый обіденимл 
уставленный столами, изобилующими разнообразными о т о о ]  
блюдами. Компапія желізной дороги позаботилась о Дос'.„ ру! 
ній всякихъ удобствъ иассажирамъ, пускающимся въ далі Т А  
стынпый путь. Съ этою цілью  какъ въ Чаиенні, 
па станцій Лереми ею воздвигнуты даже особыя нросії 
гостинницы съ нумерами, снабженными всіми нринадле®1 1

j(И утонченнаго комфорта, для желающихъ прожить на м іс т і  
^сколько дней. Эта покойная, даже роскошная мебель, эти 
цовры> зеркала и бронза въ комнатахъ поражаютъ насъ здісь 

пріятніе, что, отправляясь въ необитаемые края дальняго 
Запада, мы никакъ не ожидаемъ такого комфорта и, напро- 
-гввъ, приготовляемся къ разнаго рода лиш етямъ суровой стран- 
рцческой жизни.

1 'Ц О  ВЫ Ї'ЗД І ИЗЪ долины Лереми, мы слишкомъ на сутки ІЗ -  
дц оставляемъ за собой вс і признаки цивилизованпаго быта. 
$уда ни посмотришь, везді одна и таже безводная степь, скуд­
но покрытая пучками шалфея зеленовато - непельнаго цвіта, 
голая почва посыпана містами мелкимъ камнемъ, а містами 
яа большихъ пространствахъ какъ с н ігь  б іл ію т ь  солонцы. Без- 
пріютньїй, тоску наводящій видъ представляють эти равнины, такъ 
удачно прозванныя переселенцами великой американской пусты­
ней (G reat Am erican Desert). Въ кое-какихъ рЬчкахъ, ліниво про­
бирающихся по степямъ, вода насыщена горькими солями и вовсе 
пегодпа для питья. Малыя, неприглядныя станцій, къ которымъ 
изрідка пристаетъ поіздь, увеличиваютъ лишь общее впечат- 
лініе безнріютпой пустынности: вокругъ нихъ валяются остатки 
въ роді развалившихся кирпичпыхъ трубъ, разбросанныхъ до- 
<тъ, ящиковъ, бутылокъ и мусора, свидітельствуюіціе о быв- 
шихъ здісь нікогда зачаткахъ ньіні покинутаго города. Хо­
рошо еще, что большую часть безжизненнаго пути приходится 
быстро нроізжать въ течепіи почи, пользуясь притсмъ удобны­
ми спальными вагонами Пёльмана.
|  Сь наступившимъ затім ь  утромъ мы вьізж аем ь въ тер- 

тіторію Юта, занятую мормонами. Кое-гді по сторонамъ дороги 
вачинаютъ выступать чудные, фантастическіе облики горъ; на­
кроенному пустынпымъ однообразіемь воображенію чудятся въ 
йахъ то развалины громаднаго храма, то неприступные замки,

столбы и пирамиды, что даліе, то разпообразпіе становится 
^стность. Поднявшись около полудня,— т.-е. какъ разъ по пе­

вн ій  двухъ сутокъ, считая отъ Омаха, — на вторую, вы сш ую  
чву этого плоскогорія, слишкомъ на 7500 футовъ надъ мо- 

^  ноіздь бистрій и бистрій спускается впнзъ и мчится 
И|УЩ ельямъ, называемымъ по-американски кашонъ (canon).

рельсовъ вьется, изгибаясь, по самому краю такъ, что ст. 
И г 11 стороны отъ вагоновъ висятъ отвісньїя красно-бурыя скалы, 
Ш тъАР̂ Г0П— З’яетъ пропасть, па д н і которой по камнямъ пле- 

г°рный потокъ. По мосту на высокихт. сваяхъ по іздг пере- 
Щ?. ется на другой берегь русла. Скалы містами сходятся такъ 

К*®0, что удивляешься смілостн ипжеперовъ, п езад у м а в ш и х ся  
|  Томь Т. —  О к т я б р ь , 1872. 48,8



прорізать рельсами это ущеліе. Въ одаомъ изъ такихъ містг 
возлі самой дороги стоитъ одипокая соспа; къ сучьямъ ея при. 
віш ена доска съ надписью <1000 Mile Tree», т.-е. дерево 
1000 миль. Инженеры воспользовались соспой для обозначен^ 
разстояпія, совершеннаго локомотивомъ отъ города Омаха.

Всл'Ьдъ заг1>мъ поіздь въЬзжаетъ въ тіснини , прозван- 
ныя чертовыми вратами (Devils gate). ПроЬхавъ сквозь дв^ 
недлинпыхъ тоннеля поЪздъ выбирается на просторъ; горы pas. 
двигаются по об і стороны дороги, и передъ нами, среди весело 
зеленйющихъ пажитей являются перкыя поселепія мормонов* 
съ ихъ домиками изъ высушенныхъ на солнці кирпичей, съ ихъ 
фруктовыми садиками и полями, искусственно орошенными ста- 
раніемь этихъ земледільцевь, пе знающихъ ни ціпьі, ни міри 
своему труду. Подъ вечеръ по'Ьздъ подкатываетъ къ Огдену, не­
большому містечку, откуда проведена побочная вітвь желізной 
дороги на югъ, прямо кь ихъ главному городу Соленаго озера 
(Salt Lake City).

Употребивъ па проіздь отъ Омаха до Огдена, т.-е. К'32 
миль разетоянія, двое съ четвертью сутокъ, мы въ этомъ м істі 
м іняемь вагоны, переходя съ Союзной на Центральную  желез­
ную дорогу Тихаго океана, до котораго намъ осталось еще 882 
мили. В м іс т і  съ т ім ь  м іняетея также отчасти и характері, 
містностей, по которымъ пролегаютъ рельсы: отсюда мы въ- 
ізж аем ь въ новый край, на встрічу къ новымъ для насъ пред- 
метамъ и внечатліпіямь.

III.

Отъ Огдена до Сапъ-Фравциско.

В скорі по в н із д і  изъ мормонскаго города Огдена, п о і з л ' Н  
начинаетъ приближаться къ сіверпьш ь берегамъ обширнаго *■'' | 
ленаго озера, держась при этомъ на висоті отъ 4000 до \ 
фут. надъ моремъ. Изъ оконъ вагона но временамъ в и д н і є 1 ( )* j 

неоглядная поверхность сипихъ водъ, изъ лона которыхъ 
етупаютъ містами горныя вершины высокихъ острововъ. 11° 1!ї I 
ти обратнмъ наше внимапіе на станцію, н и н і почти забыт\ |0> I 
но игравшую важную роль при открытш новой желізной Д°Р01 I 
Иромонтори-пойнтъ (P rom ontory  Point), — имя о п у с т і в ш е й  1 |  
нерь станцій,— служилъ съ самаго начала тЬмъ с о е д и н и т е л ь н ы * 1 I 
иунктомъ для обЬихъ желізні.іхь д о р о г ъ  къ Тихому океану, 1 • І 
для союзной и центральной, какимъ въ настоящее время |

„{цтъ городъ Огденъ. Зд ісь, въ Промоптори-пойнті, въ 1869-мъ 
^  мая 10-го, происходило великое празднество по случаю соеди- 
^еи>я рельсовъ той и другой компаній, въ которомъ принимали 
у ч а с т і е  вс і главные города молодой республики. Телеграфное со- 
общеніе было устроено съ одной ^стороны съ Сакраменто, Санъ- 
фраяцчско, а съ другой съ Нью-Иоркомъ, Бостономъ, Чикаго и 
др. Поіздн съ прибывшими на нихъ участниками торжества 
додьіхали сюда одинъ съ востока, другой съ запада —и оста­
новились на оконечпостяхъ еще не вполні связапныхъ между со­
бою рельсовъ. Посітители вышли изъ вагоновъ И ПОСЛІДІІІЙ, вы- 
лагаемый серебромъ, соедипительный рельсъ былъ положенъ на 
свое місто. Президентъ центральной желізной дороги серебря­
ными молоткомъ, рукоять котораго состояла въ связи съ теле­
графной проволокой, вбилъ золотой гвоздь, служащій окончатель­
ной скріпою,— и вість о совершившемся такимъ порядкомъ сое- 
диненіи востока н запада съ быстротой электричества разнеслась 
по всімь концамъ Соединенныхъ Ш татовъ. А локомотивы меж­
ду гЬмъ по ново - наложеннымъ рельсамъ съ обЪихъ сторонъ 
осторожно подкатили другъ къ другу, и инженеры, стоявшіе на 
нихъ, подали другъ другу руки при восторженныхъ кликахъ со­
бравшихся гостей. Подобныя собьітія — истинное торжество для 
фериканскаго народа, готоваго па всякія жертвы и подвиги, 
если діло касается по истині производительнаго, благотворнаго 
предпріятія....
I  Миновавъ Промонтори, мы замічаемь, что містность, кото­

рая было-оживилась сначала вблизи Соленаго озера, опять ста­
новится пустынною: опять на цільїя сутки по об і стороны до­
роги потянулись безжизненныя степныя пространства, то яорос- 
иіл все тЬмъ же пучкообразнымъ шалфеемъ, то нокрытыя со­
лнцами. На другой день мы проізжаемь но долині р іки  Гум­
больдта, и слідуя береговымъ изгибамъ, рельсы извиваются змі~ 
Єи- ІІо долині встрічаются луговыя м іста, годныя для земле- 
* Ц я . К ое-гді по нагорной степи показываются крытый білон 
йаРусиной длинныя теліги муверовъ, этихъ передовыхъ пере- 
®леццевъ, направляющихся даліе на западъ съ тгЬмъ, чтобы отыс- 
ать тамъ па привольі удобный, еще никЬмъ незанятый участокъ 

В® заведенія фермы. Городокъ Илько, въ территоріи Невада, 
Ц  которому по'Ьздъ подходитъ еще утромь, есть мало зам іча- 
Ш н а я  станція въ долині Гумбольдта. Находясь близко $ъ 
Ї  стамъ, изобилующимъ серебряною рудою, Илько служитъ сбор- 
Ш мъ И'Ьстомъ для рудокоповъ и для всіх'ь заинтересовапныхъ въ 
щребряномъ промислі, которымъ территорія Невада прославилась  
И'! Последнее время также, какъ Калифорнія своимъ золотомъ.
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Въ этихъ м'Ьстахъ мы встречаемся также съ новыми паді0.  ; 
н а я в н о с т я м и :  на станціяхь появляются индейцы изъ мирпаго , 
племени Шашоновъ, одітьте въ какія-то старыя платья и лох- I 
м о т ь я ,  добытыя, какъ видно, отъ переселенцевъ. Они по старой 
привьічкі вымазываютъ свои лица красно-бурою краскою; женц 
съ корзинами на плечахъ, изъ которыхъ выглядываютъ головц 
напусовъ, т.-е. дітей ихъ, расхаживаютъ по дебаркадеру, вц. 
жидая какой-нибудь подачки отъ пассажировъ. Своею наружно- | 
стыо и своими пріемами эти дикіе папоминаютъ собою отчасти
наш ихъ цыганъ.

Впечатлініе совершенно противоположнаго свойства произ-1 
водятъ на насъ китайцы, попадающіеся теперь въ значительномъ 
числі, частью въ качестві работпиковъ, запятыхъ почипкою но- I 
лотна, частью въ качестві прислуги на обЬденпыхъ станщяхъ. I 
Обвивъ вокругъ головы длинныя поддільньш косы свои, въ ш и- 
рокихъ б^пахъ рубахахъ, эти сыпы Небесной имперіи стараются | 
по возможности удовлетворить всякимъ требовашямъ наізж аю -1 
щихъ гостей. Большая часть работниковъ по центральной же-1 
лізной дорогі состояла и состоитъ до сихъ поръ изъ китайцевъ. 
Пользуясь крайне дешевою заработною платою, которою опи до-1 
вольствуются, компанія только и могла съ выгодою производить і 
свои громадный постройки; такъ что еслибъ не явились Китай-1 
цы съ ихъ дешевымъ трудомъ, то цептральпая дорога едва ли 1 
была бы готова къ настоящему времени.

Въ теченіи цілаго дня поіздь несется то по одному, то по 1 
другому берегу мало оживляющей окрестныя м іста р іки  Гум- І 
больдта, которая пакопецъ пропадаетъ въ лежащемъ близъ до-1 
роги степномъ озер і того же имени. По такимъ же м і с т а м ь  и ■ 
по долині подобной же степной річки по-Ьздъ катитъ въ т е ч е - 1 
ніе цілой ночи, приближаясь къ подиожію гористаго хреб'іл I 
Сьерра-Невады.

Послі томительнаго однообразія містпостей, по к о т о р ы м ^ !  

приходилось проізжать въ посліднія сутки, передъ нами о г |  
врывается теперь ц іш й  рядъ быстро сміпяющихся горны** 
видовъ. Въ Е вропі подобные виды можно встрітить разв і тольь^ 
когда проникнешь въ самые дикіе, мало-доступные притопы I
царскихъ Альповъ, гд і люди и не помышляли еще о пролог* I 
ній желізной дороги, куда лишь на собственной подошві зао I 
раются самые отъявленпые туристы, и то не иначе к а к ъ  1 і0 , I 
руководствомъ хоропхо-знакомыхъ съ горами альшйскихъ 0X0 ; 
никовъ. Крутые скаты и глубокія ущелья Сьерра-Невады, с”'іГ 1 
пые изъ окна вагона, покрыты мрачными, сосновыми і
Нерідко отвісньїя скалы обнаруживаютъ каменпыя породы крас11 |

, «аго Цвіта. Тамъ видніются білосніжньїя вершины; здісь, 
l'j дяі ущелья, по краямъ котораго ліпятся рельсы, хлещетъ 

р а л у н а м ъ  бурный потокъ, образуя шумные каскады. Впереди 
f6 круче вздымаются скалы, преграждая узкій горный проходъ, 
уа£в н° видать никакой возможности пробраться даліе по- 

| 3ду. Но опъ осторожно вьізжает'ь па високій деревянный мостъ. 
ЗйСТрое1ШЫ1* на нагроможденныхъ другъ на друга сваяхъ н л і-  

надъ самыми быстринами горнаго потока, опъ описываетъ 
„адъ нимъ широкую дугу; и только по этой дугі поізду откры- 
дась ™озлюжиость перебраться съ одной стороны потока на дру­
гую і1 продолжать свой путь по краю ущелья. Потомъ то-и-діло 
приходится проізжать подъ тоннелями, изъ которыхъ самый 

льшой тянется на полверсты въ длину. На постройку этихъ 
юннел|й одного пороху пошло на 1 мил. долларовъ.

IIpoixaвъ то місто, гд і въ лощині, окруженной горами, 
с8нЬ|гъ поверхность небольшого озера Доннера, поіздь при по­
мощи р у х ъ  локомотивовъ начинаетъ взбираться по весьма кру­
шу подъему,—доходящему до 115 футовъ на каждую милю,— 
на вершины, покрытия большую часть года снігами, сходящими 
отсюда лишь на короткое время самыхъ жаркихъ лйгнихъ дней.

Въ этихъ-то м1стахъ чаще всего появляются т і  длинныя 
кревяшшя галлереи или навіси , которые здісь впервые были при­
учены въ діло съ цілію  предохранять полотно дороги ОТЪ СНІЖ- 
Ыхънаносовъ п обваловъ. На постройку этихъ сніжпьіхь навісовь 

'•'v-sheds) воспользовались тім и  могучими соснами и пих- 
/'Которыми изобилуютъ горы Невады. Бревна, укріплен­

ня въ почву на значительную глубину, связаны на верху та- 
Н | ®е толстыми бревнами, образующими собою крутыя крыши 

“Совъ. Кромі того, все сверху до низу обшито здоровыми 
сками, такъ что по галереі ідешь словно въ тоннелі, и только 
' г°Даря щелямъ между досками проникаетъ во внутрь скудный 

5'сВ’Ьтъ дня.
I ІЛІСтами среди дикой горпой природы въ самыхъ галлереяхъ 

У ? т ° я  обіденния станцій. В с і сніжньїе н ав існ  въ горахъ
■ Въ совокупности составляютъ протяженіе, равное почти
І верстамъ. Постройка всіхг. в м іст і стоила компаній
I долларовъ. Такъ какъ самая большая часть ихъ р а с-

1 чййЄііа Н а  К 0 Р 0 Т К 0 М Ъ  разстояніи семидесяти верстъ дороги, 
Ч Со и сл’Ьдуютъ быстро другъ за другомъ, а нікотори е изъ 
jB Jfb  тяцутся непрерывно на протяжейіи десяти и б о л іє  
hiujj ’ гакъ что, п роізж ая  подъ ними, изъ окна вагона только 
N th  откРываются виды па мелькающія кругомъ сп іж п и я  

И ®  и на покрытыя хвойпымъ лЬсомъ ущелья.
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При такой-то своебразной, чудпой обетановкі поіздь ВЗ(Л  
рается на высшую точку, до которой доходятъ рельсы въ г?| 
рахъ Невады, тамъ, гд і на висоті слишкомъ 7 ,000 фут. 
моремъ, подъ спіжньїми навісами стоитъ станція СомМи̂ % 
(Summ it), или въ переводі—  Вершина. Отсюда поізд-ь уЛ 
самъ собой, безъ помощи локомотива, спускается по круГоЯ  
западному склону Сьерры. Свіжій горный воздухъ крі.іщІЯ 
мышцы; краснобурые отвіспьіе скаты, уходящія въ высь с н ы  
НЫЯ вершины, покрытые Д-Ьвственнымъ ЛІСОМЬ СКЛОГЩ, 1,р0 
падающіе въ пропасти, въ которую такъ и кажется стремглав 
несется поіздь,— все настраиваешь насъ къ чему-то сверхъегте. | 
ственному. Дивишься только тому, какъ отважился человікь врі­
зать въ каменпыя нідра горъ страшный железный путь— въ эц 
м іста, куда до сихъ норъ проникали только звірь да птица; 
Какими путями могъ забраться инженеръ въ эти полныя ош 
сности ущелья? какъ устанавливалъ опъ здісь свой теодолит! 
для того, чтобы проектировать дорогу? И теперь даже, кош 
проізжаешь по проложеннымъ уже иодъ отвесными скала* 
рельсамъ, невольно спирается дьіханіе. В с і фибры нашего opnj 
низма напряжены въ ожиданіи чего-то необычаинаго впереди 
и что бы тамъ ни встретилось еще, но тутъ уже н іт ь  боли 
м іста  страху. Вотъ, обогнувъ за уголъ выдавшейся скалы, локо- 
могивъ издаетъ сигнальный свистъ; вотъ —  поіздь подкатываем 
къ станцій Кольфаксъ; мы выходимъ па платформу и— пеноли 
ный радостный восторгъ охватываетъ пасъ при виді чудпо-зе­
леной лощины, разостланной между ш и р о к о - р а з д в и н у в ш и л и с я  го­
рами. И опомниться некогда: какъ бы волшебствомъ перенесе* 
мы изъ холодной сніжпой среды грозно пагроможденныхъ мері 
выхъ скалъ на вершині въ этотъ живительно-чистый воздухь,И 
этогъ ласкающій взоры ярко зеленый лугъ, осыпанный мнов 
СТВОМЪ блестящихъ ЗОЛОТИСТЫХЪ И разноцвітньїхь ВІНЧИКОВІ” !

— «Вотъ она, наша Калпфорнія!» — восклицаютъ увлечсиШ 
такимъ різкимь переходомъ, пассажиры-американцы.

Спустившись съ высоты 7,000 фут. на 3,000, ноізд'ь 
должаетъ отсюда быстро скатываться по наклоннымъ 
дямъ ц в ітущихъ пажитей и луговъ, съ раскинутыми по 1V  
ішіроко-вітвнстьіми дубами, не образующими здісь груп11'1’ ■  
рощей, а стоящими въ разбросъ, ноодииочкі. Весело смо'РЯ 
быстро слідующія другъ за другомъ фермы съ ихъ гусх°и  
росшими фруктовыми садами и нивами.

ІІоіздь нисколько разь останавливается въ городка*1’’j  
давно лишь заложенныхъ, но заручившихся уже т ім ь  піні’0 _ 
размахомъ цивилизаціи, въ какому способны одни лишь з,(-г ” 
города Калифорпіи.
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Спустившись вскорі послі полудпя до какихъ-нибудь 50-ти 
. ,т0въ наДъ моремъ, локомотивъ сдерживаетъ свою скорость и
I -4$дъ медленно переізжаеть по длипному мосту, перекинутому 
а ь красноватыми водами Америкенъ-ривера. Вьііхавь на дру- 
ІЗ берегъ, локомотивъ вскорі зат ім ь  подкатываетъ къ стан- 
^ » о л и ч н а г о  города Калифорпіи, Сакраменто, лежащаго при 
ііявіи р іки  того же имени съ Америкенъ-риверомъ. При виді 

Еолыпихъ складочныхъ магазиновъ по лівую  нашу сторону, и 
511п|щихъ торговою діятельностью верфей по правую руку, при 
гИд4 ;правильпыхъ прямыхъ улицъ, обстроенпыхъ многоэтаж­

ки домами, и осіненпаго куполомъ высокаго капитолія, и пре-
ЕраСНЫХЪ садовъ съ ихъ густою зеленью,— при ВИДІ в с іх ь  этихъ 
принадлежностей хорошо обстроеннаго города, трудно вірится 
кавъ-то; ’чтобы Сакраменто основанъ лишь двадцать л іг ь  тому 
я а з а д ъ .  Подобно другимъ городамъ молодой Калифорпіи, и эта 
столица ея, какъ видно, не знала переходнаго состоянія, не пе­
реживала того юношеспаго возраста, какой необходимо пережи­
вають всі, даже быстро развивающіеся города Америки на 
востокі отъ Скалистыхъ горъ. Сакраменто, напротивъ того, какъ 
будто вышелъ изъ роскошной калифорнской почвы во всеоружіи 
новейшей цивилизаціи, подобно миоологической М инерві, вы­
шедшей изъ головы Юпитера.

Послі четырехъ-суточнаго переізда отъ города Омаха мы 
ц!'ибыли здісь къ концу той части желізной дороги Тихаго 
№еана, которая носить пазваиіе Центральной. Для оть ізж а- 
Цихъ изъ Калифорніи въ восточные штаты, Сакраменто слу- 
*«П такимъ же исходпымъ пупнтомъ международная пути, 
{Н  Омаха для м ість  па востокъ отъ Миссури. До береговъ
*ихаго океана намъ остается еще совершить короткій переіздь
II 138 миль по такъ-пазываемой Западной желпзной дорот.
, Но и этой короткой поіздки достаточно для того, чтобы 
ьг’ечься ясною прелестью благодатной калифорнской природы. 
,ч °й теплый и в м іст і съ т ім ь  освіжающій воздухъ! Ка- 
И густая и въ то же время яркая зелень л)говъ, усыпанныхъ 
^ тр и ,  словно блестками! При ясныхъ, но не знойныхъ лу- 

солнца даже простыя, незатійливьія фермы или ранчи, 
ц  Називають ихъ калифорпцы, съ окружающими ихъ са-

> виноградниками и пшеничными полями кажутся роскош- 
Дачами. Особенной типичной чертой всякаго калифорн- 
пейзажа служать непремінно многокрылыя мельницы, въ 
мъ числі окружающія фермы, а также и города. Этими 

ейь большими, безпрестанно вертящимися мельницами жи- 
йользуются для накачиванія воды изъ колодцевъ. Даже и*



станціяхь вода для паровика накачивается обыкновенно Так 
же мельницей. А городъ Стоктонъ, къ которому подіЛізя^ * 
ыы часа два спустя п осл і Сакраменто, прозванъ даже « г о р о д і  
мельницъ» именно вслідствіе обилія ихъ въ окрестностяхъ.

До Стоктона, такого же молодого, но также уже вподь* 
развитаго города какъ и Сакраменто, наш а дорога шла прд„0 
на югъ. Отсюда же она вновь загибаетъ къ западу, подымав 
в м іс т і  съ т'Ьмъ футовъ на 500 надъ моремъ, на холмы, состав, 
ляюіціе такъ-пазываемую береговую цгъпъ (C oast range). ЦЄр1 
бравшись черезъ нее въ Ливерморскомъ проході, пойздъ, ц0. 
степенно спускаясь, въ^зж аетъ между садами въ прибрел;^} 
Окландъ, служащій для Санъ-Ф рапциско ч'Ьмъ-то въ р о д і npe>J 
м істья ; и тутъ уже, по рельсамъ, настланнымъ по мостовнн. 
камъ надъ мелкою заводью, локомотивъ врезы вается въ самую 
бухту. Трехъ-этажный пароходъ поджидаетъ уже пассажировъ у 
высокихъ подмостковъ и немедля несетъ ихъ по обширному за­
ливу въ Санъ-Фрапциско, къ конечной ц іл и  нашего шестисуточ- 
наго переезда по ж елізпой дорогі. Тамъ, впереди, за Золотит 
воротами, какъ называется узкій проливъ, солнце погружаете! 
уже въ воды Тихаго океана. Сквозь золотистую дымку пара, ка- 
кимъ обыкновенно бываетъ пронитанъ воздухъ надъ далеко рас­
кинувшимся заливомъ, вид'Ьнъ уже самый городъ, причудливо 
расположенный по высокимъ песчанымъ холмамъ.

Такимъ образомъ, начавъ свою поіздку  съ п оверхп осм  
Атлаптическаго океана въ Н ью -Й оркі, взобравшись па высоту 
горъ, Скалистыхъ и Невады, до 8 ,0 0 0  фут. надъ моремъ, мы вновь 
спустились къ поверхности океана, нере4хавъ поперегъ *|ате'  
рикъ въ шесть съ половиной сутокъ. А изъ Санъ-Францией 
пароходныя сообщенія открыты къ Амуру, въ Японію и Кит»Ч 
къ Сандвичевымъ островамъ и въ АвстралІЕО. Не даромъ ^  
родъ и прозванъ американцами «Царицей Тихаго Оксана >•

Эд. Ц и м м е р м а п ь.  j


